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André Colin 
Le dernier navire construit dans la 

cathédrale 
 

  

 

Le site de construction du Rohu ayant vu le jour,  quand la coque du patrouilleur de 54m construit 

pour la Mauritanie sort de la cathédrale le 07 Octobre 1993, les discours de la direction locale et du 

groupe Leroux et Lotz  sont clairs : « il s’agit d’une page qui se tourne, plus aucun bateau ne sera 

construit dans ce site qui devient dédié à la diversification et à la réparation navale.3 

Quelques blocs de l’OPV54 pour la Marine Nationale seront bien construits en 1994  dans la 

cathédrale, mais la page semble effectivement tournée, c’est bien le Rohu qui assemble le premier 

OPV54 et qui accueille la construction des OPV64. 

Pourtant,courant  1995, le groupe décide de se porter candidat à l’appel d’offre lancé par le conseil 

général du Finistère pour la construction d’un navire à passagers devant assurer la desserte de 

service public des Iles à partir de de Brest. Le bateau doit être rapide et robuste pour pouvoir 

affronter la mer d’iroise et réaliser les traversées été comme hiver. 

Pour le groupe Leroux, le but est clair, compléter la gamme OPV pour assurer une gamme de 34 à 

64m et prouver la pertinence du concept pour ce type de navire. Le choix est donc fait de proposer 

un prix très attractif (qui se retournera en fin de projet contre LNI). 

En octobre 1995 la décision tombe, le Conseil général du Finistère attribue la commande à LNI. 

Le challenge industriel n’est pas simple car le bateau doit être livré au plus tard le 15 juin 1996 !!!  
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Le Rohu étant occupé par les différents OPV 64, pas d’autres solutions que de réactiver le site de 

Lorient, la cathédrale va donc de nouveau résonner  au son de la construction. 

Après deux mois d’études, la première tôle est mise en place le 15 Décembre et l’assemblage 

commence dans la cathédarle  début 1996. Une construction coque à l’envers du flotteur en acier à 

haute limite élastique qui sera ensuite sorti pour être retourné, recevoir le bloc de superstructure 

mis en construction dans le Hall F, puis retour dans la cathédrale pour prolonger le plus longtemps 

possible la construction et les emménagements à l’abri et ce jusqu’à l’application de la peinture, une 

innovation à l’époque puisqu’il s’agit d’une des premières applications d’un antifouling au téflon afin 

d’améliorer la glisse ! 

Longueur HT 34,9m 
Longueur entre PP : 31m 
Largeur : 7m 
Tiran d’eau 1,65m 
Motorisation : 2 MWM  TBD 620 de 2073cv 
Vitesse Max : 27 Nœuds 
Vitesse de croisière : 23 Nœuds 
195 Passagers  
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Le 23 Février , la coque est sortie de la cathédrale et une opération délicate s’engage avec son 

retournement via trois grues. L’opération réussie, le bloc de superstructure est posé et le bateau 

retourne dans la cathédrale. 
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Le 24 mai, soit à peine 5 mois après le début de construction, le bateau est mis à l’eau , pour l’instant 

le challenge est rempli tout du moins en ce qui concerne le planning. Au niveau dépenses, c’est plus 

la soupe à la grimace, malgré la demande faite de réduire les coûts pour tenter d’amortir le devis très 

bas, les conditions de constructions sur le site ne sont pas des plus faciles et le budget ne peut donc 

être tenu ce qui sera reprocher pendant des années au chantier….n’y a-t-il pas un dicton populaire 

qui affirme : « Quand on veut tuer son chien on l’accuse de la galle. » 

Le chantier et les sous-traitants auront tout mis en œuvre pour qu’Avec ce nouveau navire à 

passagers, LNI et LLN poursuivent la belle histoire des navires à passagers des CAP . 

AMB, la société de menuiserie créé par Pascal Le Fur et Jacques Bregardis se charge de tous les 

aménagements intérieurs et innove en faisant réaliser des panneaux d’aménagement en composite 

qui intègrent  des bandes de poirier et qui s’appliquent  directement sur les châssis vitrés collés  pour 

constituer le vaigrage . Une zone bar tout en essence de poirier est aménagé au pont supérieur. 
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Après une rapide campagne d’essais, le navire est baptisé fin juin à Ouessant.  
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A cette occasion, le conseil général réalise un coffret souvenir comprenant une plaquette dont une 

reproduction PDF est mise à disposition sur le site de l’amicale  et une très belle vidéo relatant la 

construction et les essais du bateau.   
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Les premières navigations mettant en évidence un problème de performances, le bateau fait son 

retour à Keroman début Juillet pour une modification des hélices avant un retour sur Brest. 
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Le bateau y sera ensuite exploité par la Penn Ar Bed mais  avec certaines difficultés et tensions, le 

bateau ayant notamment du mal à tenir la vitesse commerciale attendue de 23 nœuds. 

Le succès commercial n’étant pas au rendez-vous, l’André Colin n’eut malheureusement pas de suite 

et la cathédrale retrouva définitivement le silence. 

Il en reste un beau bateau qui avait fière allure sur l’eau comme en témoigne les différentes photos 

ci-dessous. 
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L’André Colin à Concarneau pour des travaux d’arrêts techniques 
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Après 20 ans de services, le bateau fut retiré du service et  vendu en 2018 au chantier de 

déconstruction de Brest ou il a terminé sous les chalumeaux sa relativement courte carrière. 

 

Comme nous vous l’avons déjà recommandé pour plusieurs navires à passagers construit par les CAP, 

allez consulter le très riche dossier partagé sur le site des courriers du Morbihan, qui c’est intéressé 

cette fois à un courrier du Finistère,  à l’adresse : 

https://courriersdumorbihan.blogspot.com/2018/07/vedette-andre-colin-penn-ar-bed.html 

Plusieurs photos de ce dossier sot extraites de ce reportage 

Vous pouvez également aller consulter sur YouTube trois  vidéos  du bateau en mer à Brest ou lors de 

ses arrivées et départ des iles 

https://www.youtube.com/watch?v=pAwVZj_QfeE 

https://youtu.be/FwDPzsBuB30 

https://www.youtube.com/watch?v=luJxhPrw1DA 

 

Une carte postale pour finir … (Edition YCA Réf 2618 Photo de JM Malgorn) 

https://courriersdumorbihan.blogspot.com/2018/07/vedette-andre-colin-penn-ar-bed.html
https://www.youtube.com/watch?v=pAwVZj_QfeE
https://youtu.be/FwDPzsBuB30
https://www.youtube.com/watch?v=luJxhPrw1DA

