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LA CONSTRUCTION NAVALE

C'est la science qui concerne la construction des bateaux, c'est-a-
dire, des navires de péche, de commerce, de guerre, de plaisance ainsi
que des engins de servitude, remorqueurs, chalands, plateformes, pon-
tons, barges etc...

DIFFERENTS TYPES DE NAVIRES

Navires de charge

— Cargos possédant de grandes cales pour le transport des marchan-
dises (réfrigérées ou non)

— Navires citernes, pétroliers, méthaniers, pinardiers

— Grumiers, chalutiers, les transports divers de matériel

— Sabliers, cabliers

Navires de servitude

— Les remorqueurs

— Les bateaux pompes
— Bateaux « pilote »

— Bateaux feux

— Dragues

— Baliseurs

— Dérocteurs

— Gabares

Navires & passagers

— Paquebots, car ferries, vedettes

Navires de guerre

— Porte-avions, porte-hélicoptéres, avisos, torpilleurs, frégates, vedet-
tes lance engins sous-marins

Voiliers
Navires : Météo - Hydrographes - Porte-antennes - Porte-Barges
Divers

— Catamarans - Hydroglisseurs - Aéroglisseurs

L'évolution de la construction navale conduit 2 de nouveaux types
de navires - Ex.: catamarans péche, charge.



DEFINITION GENERALE

Un bateau est avant tout un flotteur et une structure.

— Un flotteur. En vertu du principe d'Archiméde « Tout corps plongé
dans un liquide regoit de celui-ci une poussée verticale de bas en haut
égale au poids du volume du liquide déplacé ».

Le poids P du navire est égal au volume du liquide déplacé qui corres-
pond au volume de la partie immergée du flotteur (EUVRES VIVES)
multiplié par la densité du liquide dans lequel il se trouve :

P =V x d (1,026 pour la densité de I'eau de mer)

Dans la Marine on donne le nom de Déplacement au poids P du
navire qui est la somme de tous les poids existants a bord.

Ces poids sont décomposés en 9 Groupes :

1) coque métallique

2) coque bois, revétements et protection

3) accessoires et auxiliaires de coque

4) emménagements

5) tuyautages, ventilation

6) machine propulsion

7) installations électriques et PE

8) armement mobile

9) armement, installations spéciales.

On distingue le déplacement LEGE et le déplacement & pleine CHAR-
GE.

La zone comprise entre les deux flottaisons est dénommée EXPO-
SANT de CHARGE.

Le FRANC BORD est une marque apposée au milieu de chaque
coté du navire, indiquant selon les conditions de navigation, |'enfonce-
ment maximum de la coque.
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RAPPEL DE NOTIONS DE CONSTRUCTION
DE NAVIRE

Le navire est un flotteur manceuvrable allongé dans le sens de la
marche, symétrique par rapport au plan vertical (longitudinal) destiné
a transporter sur mer du personnel et du matériel.

TERMINOLOGIE

Pour un observateur placé dans I'axe du navire et regardant vers
l'avant (AV):
Le coté BABORD (Bd) se trouve a sa gauche
Le coté TRIBORD (Td) se trouve a sa droite

L'intersection du plan d'eau avec le contour extérieur du navire
s'appelle « FLOTTAISON ».

La coque du navire sous [a flottaison se nomme « (EUVRES VIVES »
et la partie située au dessus de la flottaison se nomme « (EUVRES MOR-
TES ».
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La profondeur de caréne est la distance entre la flottaison et le fond
de caréne mesurée verticalement au milieu du navire.
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Pour faciliter I'écoulement des eaux les ponts présentent des cour-
bures respectivement appelées :

— TONTURE, généralement concave dans le sens de la longueur du
navire.

— BOUGE, toujours convexe dans le sens de la largeur du navire.
L'intersection du pont avec la coque s’appelle LIVET - (Bd ou Td) -

Dans l'axe lintersection avec le plan longitudinal s'appelle LIVET
MILIEU.

Pour diminuer la résistance & la marche I'avant du navire se termine
en forme de coin appelé ETRAVE.

La partie arriegre du navire pour faciliter I'accés des filets d'eau a
I'hélice et au gouvernail se termine sur une piéce appelée ETAMBOT.

La partie inférieure de la coque se termine par la QUILLE.
Celle-ci, théoriquement droite, peut étre saillante ou plate.
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La QUILLE peut étre horizontale. Dans ce cas les tirants d'eau AV
et AR ont la méme valeur, ou oblique en pente descendante vers l'ar-
riere, dans ce cas le navire est construit en « DIFFERENCE POSITIVE »
appelée angle d’ASSIETTE.

Selon les cas de chargement la quille peut étre déformée vers le

haut : dans ce cas le navire a de PARC ou vers le bas, le navire a du
CONTRE-ARC.

La distance comprise entre le LIVET en ABORD et le «PIED des
COUPLES » est appelée CREUX DU NAVIRE.
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Pour faciliter I'écoulement des eaux les ponts présentent des cour-
bures respectivement appelées :

— TONTURE, généralement concave dans le sens de la longueur du
navire.

— BOUGE, toujours convexe dans le sens de la largeur du navire.
L'intersection du pont avec la coque s'appelle LIVET - (Bd ou Td) -

Dans I'axe l'intersection avec le plan longitudinal s'appelle LIVET
MILIEU.,

Pour diminuer la résistance a la marche l'avant du navire se termine
en forme de coin appelé ETRAVE.

La partie arriégre du navire pour faciliter l'accés des filets d'eau a
I'hélice et au gouvemail se termine sur une piéce appelée ETAMBOT.

La partie inférieure de la cogque se termine par la QUILLE.
Celle-ci, théoriquement droite, peut étre saillante ou plate.

foup/a milfeu

i
Acuire

Profondeur j
lde corene 7
o ‘ J
,,fond de carere | qufila plate _%I/ﬁ_z sa'llants

La QUILLE peut étre horizontale. Dans ce cas les tirants d'eau AV
et AR ont la méme valeur, ou oblique en pente descendante vers I'ar-
riére, dans ce cas le navire est construit en « DIFFERENCE POSITIVE »
appelée angle d'ASSIETTE.

Selon les cas de chargement la quille peut étre déformée vers le

haut : dans ce cas le navire a de PARC ou vers le bas, le navire a du
CONTRE-ARC.

La distance comprise entre le LIVET en ABORD et le «PIED des
COUPLES » est appelée CREUX DU NAVIRE.
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GEOMETRIE DU NAVIRE

(devis de tracé) (plan des formes)

Le navire se définit par rapport a 3 plans perpendiculaires entre-
eux.

1) PLAN LONGITUDINAL

Longitudinal axial c’est le plan qui sépare le navire en 2 parties
symétriques.

Les sections (verticales) Longitudinales S.V.L. sont des plans équi-
distants et paralléles au plan axial longitudinal.

Les vues des sections longitudinales sont représentées par des cour-
bes correspondant & l'intersection des S.V.L. avec les formes de la coque.

2) PLAN HORIZONTAL

Dans le plan horizontal le navire est divisé en sections équidistantes
appelées « LIGNES D'EAU ~.

Elles sont obtenues par des plans «horizontaux » divisant en par-
ties égales, la distance comprise entre la OH et la flottaison en charge
a la perpendiculaire (PP) milieu.

La zéro-horizontale (OH) est la ligne horizontale de référence pas-
sant par le pied du couple milieu.

La ligne d'eau n°10 (OH) correspond & la flottaison en charge.

Les vues des LIGNES D'EAU sont représentées par des courbes
matérialisant l'intersection des plans horizontaux avec la coque.
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3) PLAN VERTICAL

Perpendiculaire aux 2 plans précédents donc VERTICAL ou TRANS-
VERSAL.

Les sections TRANSVERSALES appelées COUPLES DE TRACE cons-
tituent le VERTICAL du PLAN DES FORMES.

Les sections TRANSVERSALES sont les projections des intersec-
tions de la coque par des plans équidistants « VERTICAUX-TRANS-
VERSAUX ».

Les COUPLES DE TRACE sont au nombre de 21 et passent par les
points obtenus en divisant en 20 parties égales la distance comprise
entre les perpendiculaires AR et AV.

LE COUPLE AR. regoit le ne O et les autres couples sont numéro-
tés de 1 a 20 en allant de I'AR vers 'AV.

La PERPENDICULAIRE AR (PP.AR) couple O de tracé est la section
transversale « REPERE » qui passe en général par l'axe de la meéche
de gouvernail ou par lintersection de la flottaison en charge (10¢H)
avec le plan longitudinal,

La PERPENDICULAIRE AV (PP.AV) couple 20 de tracé est toujours
la section transversale passant par l'intersection de la flottaison en charge
(10 H) avec le plan longitudinal axial.

La PERPENDICULAIRE MILIEU (P.P.M) couple 10 de tracé est la
section transversale située & égale distance entre la PP AV et la PP AR.

Lorsque les navires sont construits en « DIFFERENCE » la ligne du
PIED des couples de tracé passe a l'intersection de la OH et de la « PP.
MILIEU ».

Les TIRANTS D’EAU indiquent la distance enire le dessous quille
ol son prolongement et fa flottaison.

Généralement ils sont marqués sur la coque a I'aplomb des per-
pendiculaires AR, AV et parfois milieu.

Les indications portées sur la coque corespondent a la projection de
chiffres de 1 dm dont la partie inférieure représente la valeur du chiffre
inscrit.

Sur certains navires les tirants d’eau sont exprimés en pouces an-
glais d'un bord et en décimétres de I'autre bord.
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CONSTRUCTION DU NAVIRE

Définition de la structure
C'est une « CHARPENTE RESISTANTE »

A - POUTRE NAVIRE

Elle matérialise la caréne et répond aux problémes des formes et
d'étanchéité de la coque.

Elle est constituée par tous les éléments de charpente qui lui per-
mettent de résister aux efforts d’'ensemble.

L’analogie entre la poutre et le navire s'établit comme suit :

Sernella

i

et

B
N Simale

Dans un navire les semelles et I'ame sont constituées par des toles
assemblées entre-elles.

L'enveloppe étanche de la coque est appelée BORDE.

Le BORDE est constitué de tdles disposées en files longitudinales
dénommées VIRURES.

Le BORDE se décompose : en bordé des fonds, bordé de muraille,
bordé de pont.

Les virures caractéristiques sont le galbord, situées de chaque coté
de la quille massive ou de la tdle quille quand celle-ci est plate.

Les virures de BOUCHAIN assurant la liaison entre le bordé des
fonds et le bordé de muraille.

10



Les virures de CARRFAU ou PRECEINTE assurant la liaison entre
le bordé de muraille et le bordé de pont.

La virure GOUTTIERE assurant la liaison du bordé de pont avec le
bordé de muraille,

Les virures sont constituées en TOLES OU PIECES comportant hori-
zontalement des joints de rive (joint inférieur, joint supérieur) et vertica
lement des ABOUTS. ECART AV et ECART AR.

Selon que les téles de bordé sont développables ou non, elles sont
formées d'aprés des GABARITS DE SECTION ou des MOULES.

Oulfaplo |

albord A\

Berde da fend

PER | Eearts o Aboits. ,r_-tcffr-,‘.s ok

1"



12

STRUCTURE INTERIEURE

Dans le sens transversal les couples sont composés de varangues,
membrures et barrots reliés aux membrures par des goussets, et qui
forment des anneaux.

LES COUPLES comprennent
LES VARANGUES

étanches ou ordinaires sont consituées par des tdles joignant la carlin-
gue centrale & la membrure en une ou plusieurs piéces (varangues entre
Carl. Moteur. et Carl. Latérales, en abord) La partie inférieure de la
varangue épouse la forme intérieure du bordé de caréne, la partie supé-
rieure est souvent une droite horizontale ou oblique soutenant un par-
quet, ou recevant un plat de téte.

Dans certaines constructions les varangues en abord sont arrondies
pour relier les membrures, dans d'autres elles se terminent en biais pour
recevoir la téle TALUS.

LES MEMBRURES

ordinaires sont des fers corniéres, des fers tés, des fers a boudin, du
commerce ou composites qui relient les varangues aux barrots en épou-
sant la forme du bordé.

Pour résister a certains efforts, de distance en distance, les couples
sont constitués par des couples renforcés appelés PORQUES realisés en
composite d'un échantillonnage plus fort que celui des couples ordinai-
res.

LES BARROTS

sont constitués comme les MEMBRURES et sont disposés pour rzidir la
structure qui supporte les ponts. On distingue les barrots ordinaires et
les barrots renforcés.

Les Ponts sont liés a la structure par les BARROTS et HILOIRES.
LES GOUSSETS

sont des pieces de toles reliant les membrures aux barrots selon les
efforts demandés, les goussets ont des bords tombés {(B.T.) ou dos plats
cdté hypothénuse.

DANS LES FONDS

CARLINGUES (raidisseurs longitudinaux des fonds)

CENTRALE OU LATERALES sont constituées en toles pleines ou évidées,
le pied de carlingue est relié¢ & la coque, la téte de carlingue recoit un
plat ou la téle du plafond du ballast. La carlingue en abord disposée
perpendiculairement au bordé est appelée TOLE TALUS ou TOLE NOR-
MALE.

EVIDEMENTS : Les carlingues, varangues, goussets sont parfois évidés,
pour alléger la structure sans nuire a la résistance d'ensemble.
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LES LISSES

selon qu'elles sont principales ou secondaires sont réalisées en compo-
site ou en fers profilés du commerce.

SUR LA MURAILLE

On distingue les SERRES principales et secondaires qui sont constituées
en composite ou en fers profilés du commerce.

AU PONT

L'on trouve les HILOIRES principales et secondaires exécutées en com-
posite ou en fers profilés du commerce.

LES EPONTILLES

constituées en tube ou en profilés assurent les liaisons supportant les
ponts,

LES CLOISONS

Transversalement pour des raisons de flottabilité la coque est divi-
sée en compartiments CLOISONS PRINCIPALES ETANCHES (C.PE) et
des CLOISONS TRANSYERSALES SECONDAIRES (CLT) pour Ia réparti-
tion des locaux.

Les cloisons sont constituées par des téles de différentes épaisseurs
et sont raidies verticalement par des montants ordinaires ou renforcés et
horizontalement par des SERRES.

Généralement les montants des cloisons s'épanouissent au parquet
et au pont par des taquets de pied et de téte.

On distingue LES CLO}SONS LONGITUDINALES PRINCIPALES
ETANCHES (CLE) et les CLOISONS LONGITUDINALES SECONDAIRES
(CLL) pour la répartition des locaux.
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BORDE DE PONTS

Le pont de résistance constitue la semelle supérieure de la poutre
du navire.

Les ponts sont réalisés par des files de téles continues depuis I'axe
du navire en allant vers ['abord.

La virure GOUTTIERE épouse la forme du bordé de muraille.
LES ELONGIS sont des raidisseurs partiels disposés longitudinalement.

Les renforts partiels disposés transversalement se nomment BARRO-
TINS.

Tole doublante; destinée a renforcer localement le pont lorsqu'il est
soumis a des surcharges.

Vue en jpj;u-f ol pont principel
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REGLES GENERALES DE COTATION

Le dessinateur, le technicien, I'agent de maitrise, ['ouvrier, ont besoin
d'un langage fonctionnel pour s'exprimer, se comprendre et agir.

Ce langage, pour étre efficace doit étre conventionnel.

Dans le tracé géométrique, les sections verticales transversales et
verticales longitudinales ne sont que des lignes fictives qui servent a la
détermination des formes et aux différents calculs de la caréne (stabilite,
poids, courbes hydrostatiques etc...)

Dans le «tracé exécution », les couples, les carlingues, cloisons etc...
sont des éléments de la charpente qu'il est nécessaire de situer correc-
tement.

PRINCIPE
Depuis 'axe du navire, les épaisseurs sont toujours rejetées vers
i"abord.

Depuis la OH les épaisseurs des carlingues, plafond de ballast etc...
sont toujours rejetées vers le haut.

Couples et Cloisons transversales

De part et d'autre de la P.P. milieu, les profilés se regardent.

L'aile du profilé est au tracé du couple (gabariage) et les épaisseurs
des varangues, goussets, cloisons sont rejetées sur 'AR. pour I'AR. et
sur I'AV. pour I'AV.
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MATERIAUX ET FOURNITURES
SITUES EXTERIEUREMENT SUR LA COQUE

PLAN MINCE

— Appendice axial rajouté depuis le milieu jusqu'a la partie arriére
de la caréne pour servir de plan de dérive supportant selon besoin le
tube étambot et le gouvernail. 1 peut &tre simple ou caréné.

NABLES

— Au point bas des compartiments, bossages soudés intérieure-
ment munis d'un bouchon vissé permettant la vidange lors des passages
en bassin ou en cale séche.

BULBE D'ETRAVE

— Renflement de la coque & la partie inférieure avant pour diminuer
la résistance a l'avancement du navire.

BRION

— Partie fortement structurée de la coque reliant la quille & I'étrave
permettant au navire de pivoter au moment du lancement.

— L'étrave massive en acier coulé comporte de chaque c6té des
rablures (feuillures) pour recevoir les téles de bordé.

— L'étrave composite est constituée par un Brion en profilé (plat
ou rond) et d'une téle formée renforcée par des tablettes raccordant a
I'extréme AV les bordés Bd et Td.

PIETEMENT DE SONDEUR

— Appendice caréné destiné a recevoir le projecteur du sondeur.

QUILLES D'ECHOUAGE

— Sont disposées dans la partie centrale du navire, soit sous la
téle de quille plate, soit sous le bordé de fond au droit d'une carlingue
latérale.

— Généralement les quilles en acier sont munies de fausses quil-
les en bois constituées en 2 éléments, l'un fixé a la quille métallique
appelé mére ['autre appelé «martyr» et pointé ou vissé sur la partie
« mére ».

TOLES CREPINEES

— Selon I'importance des prises d'eau, le bordé de caréne est rem-
placé par des tdles démontables munies de trous permettant |'aspiration
de l'eau de mer nécessaire a l'appareil propulsif et aux différents ser-
vices du bord.

QUILLES DE ROULIS

— Régnent sur 1/3 de la longueur de navire, elles sont soudées ou
rivées sur un renfort ou doublante situé au bouchain.

— Leur but est de diminuer le roulis du navire.
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AILERONS ET SUPPORTS D'ARBRES D’HELICE

— Dans les navires & plusieurs hélices, les sorties de coque sont
constituées par des ailerons longs ou couris. Les arbres porte-hélice
reposent & l'arriere dans des chaises comprenant un ceil et des bras
reliés a la charpente arriére du navire.

HELICE : Propulseur situé a I'AR du navir et actionné par le groupe
de puissance. L'hélice réalisée en fonderie comprend 2 ou plusieurs
pales qui sont fixes ou mobiles, selon que le groupe propulsif est muni
ou non d'upn inverseur permettant d'effectuer les manceuvres en AR.

Axe Navire
Lpae

Bras de chuse
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; Ardre /@affz betce.
ZINCS DE COQUE

— Nom donné aux anodes consommables disposées sur la coque
pour combattre les corrosions par effets galvaniques.

PROPULSEUR TRANSVERSAL OU D’ETRAVE

— Pour faciliter la mancsuvre des navires dans les ports ou autres
lieux d'accostage, des propulseurs sont incorporés a l'avant de la coque.

(RENOU-DARDEL - PLEUGER - SOGREAH, etc..)
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STABILISATEURS MOBILES DE ROULIS

— Constitués par des ailerons carénés rétractables ou non et pivo-
tant selon les indications fournies par les gyroscopes. lls sont disposés
au bouchain dans la partie milieu du navire.

GOUVERNAIL

— Aileron appelé safran disposé derriére la ou les hélices per-
mettent |'orientation du navire.

VOITH SCHNEIDER
— Propulseur & pales verticales disposées sur la coque permet-
tant la propulsion et la manceuvre du navire.
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GOUVERNAIL ACTIF

— Heélice installée dans le gouvernail et permettant I'avance lente
et les manceuvres ralenties du navire.

Gouvernarl aelif - —

/Gﬂ wvernai/ 5

TUYERE

— Virole en acier entourant I'hélice permettant d’obtenir une meil-
leure traction.

— Les tuyéres sont fixes ou mobiles autour des hélices.

— Généralement la tuyére mobile remplace le gouvernail et est sou-
vent équipée de 1 ou plusieurs ailerons directionnels.
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ECUBIERS D'ANCRE

— Boites pratiquées a l'avant de la coque des navires pour recevoir
les ancres au poste de mer.

DEFENSES

— Plat, 1/2 rond, défense en tdle soudée disposée aux points de
ragage pour protéger la coque.

— Selon les besoins constitués en téles, caoutchouc, bois, chanvre,
pneus, disposés le long de la coque pour la protéger.

PORTE DE CHARGEMENT
(passagers - marchandise - véhicules)

— OQuvertures pratiquées dans la muraille et obstruées par des
vantaux a fermetures étanches.

— Selon leur emploi les portes de chargement se manceuvrent en
rotation horizontale ou verticale.

POUSSEUX

— Défense placée a l'avant et a l'arriére des navires.

PAVOIS

— Tole dépassant la muraille pour les ponts non abrités.

SABORDS DE DECHARGE

— Découpure pratiquée dans le pavois pour permettre I'évacuation
de l'eau se trouvant sur le pont.

— Le nombre et la surface des sabords dépendent de la longueur
du pavois et du volume des encaissements.

— Les sabords de pavois sont souvent munis de grilles ou de tapes
basculantes ouvrant vers |'extérieur,

— Sur certains navires le pavois est uniquement soutenu par les
jambettes et est dissocié sur toute sa longueur de la tdle carreau par
un espace de 15 a 20 cm.

[ usseux  silud
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MATERIAUX ET APPAREILS
SITUES INTERIEUREMENT DANS LA COQUE

BALLAST

— Compartiment constitué par le «double-fond » (espace compris
entre Ifa caréne et le fond de la cale) et utilisé pour recevoir le combus-
tible, I'eau salée de ballastage et I'eau douce.

PUISARD

— Encaissement pratiqué dans le fond des compartiments recueil-
lant les liquides & évacuer.

PRISE D'EAU

— Tuyauterie ou caisson en communication avec la mer par !'inter-
médiaire d'une tdle de bordé crépinége.

TUNNEL

e Encaissement pratiqué dans certaines parties du navire et réser-
vé & une utilisation précise (ex. tunnel de ligne d'arbres).

PARQUET

— Tole antidérapante, disposée sur cornierage ou sur structure des
ballasts pour permettre la circulation autour des différents appareils.

BANQUETTE

— Sur certains navires les ballasts sont installés en abord et le
dessus du ballast utilisé pour recevoir des auxiliaires est aussi appelé
plateforme.

SOUTES

— Compartiment généralement situé dans les fonds, destiné a rece-

voir du matériel consommable (soute a charbon, & eau, & munitions) ou
de la marchandise particuliére.

MAILLE

— Espace compris entre 2 couples.

COFFERDAM

— Maille vide laissée entre 2 cloisons étanches de compartiments
contenant des fluides différents (ex. gas-oil et eau douce).
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CALE

— Compartement défini par le bordé et limité par 2 cloisons, réservé
au chargement du navire (cales & marchandises, a frét, a eau).

PUITS AUX CHAINES

— Compartiment situé a l'avant du navire, aprés le peak et dessous
le guindeau, généralement divisé en 2 parties destinées a recevoir les
chaines des lignes de mouillage. Les puits sont vaigrés pour empécher
le ragage des chaines d'user la coque et le fond de chaque caisson.

PEAK ou COQUERON

— Compartiment de formes exigués difficile d'accés se situant a
l'avant et a l'arriére des navires souvent utilisé comme ballast pour le
réglage de l'assiette.

DEVOYES

— Raidisseurs a l'extrémité AR du navire remplagant les membrures
dans des plans rayonnants perpendiculairement au couronnement AR.

TAMBOUR

— Encaissement formé par les cloisons entourant en les reliant les
écoutilles de pont.

TAMBOUR MACHINE

— Compartiment intermédiaire formant sas donnant accés a la salle
des machines.

GRENIER

— Compartiment d'1/2 hauteur situé sous. la timonerie assurant a
cette derniére une meilleure visibilité. L'espace créé entre le pont et le
parquet est utilisé pour recevoir les appareils auxiliaires de navigation.

ENTREPONTS

— Espace compris entre 2 ponts.

— Compartiment de chargement situé au-dessus d'une cale et limi-
té par un pont supérieur.

GATTE

— Conduit non étanche canalisant jusqu'au puisard les eaux 2
évacuer.

27
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MATERIAUX ET FOURNITURES
SITUES EXTERIEUREMENT SUR LE PONT

ECOUTILLES (panneaux de chargement ou de cale)

— Découpures pratiquées dans les ponts permettant le passage
des cargaisons.

PANNEAUX

— Systéeme de fermeture des écoutilles.

HILOIRE DE PANNEAU

— Tolerie verticale entourant la découpure de I'écoutille supportant
le ou les panneaux de fermeture.

SURBAU

— Seuils des portes et des panneaux (I'hiloire de panneau est un
surbau de panneau) - désigne aussi les toles d'attente de pied de
cloison.

FACADES TRANSVERSALES

— Cloisons extérieures des diverses superstructures (ex. fagade
du chateau).

BANDEAU

_Tble étroite de raccordement de certains éléments de superstruc-
tures ou tble d'attente de téte de cloison.

TEUGUE (ou GAILLARD)

— Partie avant de la coque au-dessus du pont.

SUPERSTRUCTURES

— Ensemble des constructions autres que la coque principale.

ROUFLE (ROOF)

— Locaux disposés sur le pont ne faisant pas la largeur du navire.

CHATEAU

— Bloc des superstructures disposé au milieu et & I'AR du navire.

DUNETTE

— Partie arriére de la coque au-dessus du pont.



LISSE DE PAVOIS

— Profilé disposé en haut du pavois et reposant sur les jambettes.
Lorsque la lisse de pavois est habillée de bois, elle fait office de main-
courante.

JAMBETTES
— Raidisseurs verticaux soudés au pont et supportant le pavois.
FARGUE
Surélévation partielle du pavois sur la teugue des navires.
BRISE-LAMES

Tolerie inclinée située sur la teugue. Disposée en biais ou en arrondi.
Empéchant les lames de courir sur le pont.

BASTINGAGE

— Ensemble pavois ou garde-corps prolongeant la coque au-dessus
du pont.

PORTILLON DE PAVOIS

— Porte mobile a rotation verticale pratiquée dans le pavois.

GARDE-CORPS

— Protection disposée sur les ponts et plateformes constituée de
montants verticaux appelés chandeliers supportant les filiéres intermé-
diaires. La partie supérieure constitue la main courante.

HUBLOTS

— Evidements circulaires effectués dans la muraille pour aérer et
éclairer les compartiments habitables. Les hublots fixes sont appelés
verres morts. Les hublots ouvrants sont munis de tapes de fermeture.

HUBLOTS TOURNANTS

— Placés sur une ou plusieurs vitres de la timonerie. Disques de
verre entrainés par un moteur électrique, tournant a grande vitesse et
assurant une visibilité par intempérie.

FENETRES

— De formes rectangulaires servent principalement & aérer et
éclairer les locaux situés dans les superstruétures.

— Les fenétres sont aussi appelées sabords ou chassis fixes ou
ouvrants, coulissants ou rabattables.
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AUXILIAIRES DE PONT
MATURE

— L'on distingue 2 sortes de mats:

e Ceux simplement destinés & servir de support & différents appa-
reils tels que les feux de navigation, I'aérien radar, les antennes diverses.

e Les mats de charge qui permettent une autonomie du navire pour
les manutentions de la cargaison.

— Les-mats peuvent étre :

® & une seule embase tubulaire ou profilée

e bipodes a 2 piétements en V

e tripodes, c'est-a-dire a 3 supports triangulés.

— lls comportent généralement :

e 1 corne ou 2 de charge orientable (brassage) et réglable en hau-
teur (apiquage).

— La corne est supportée a son pied par un ensemble d'axes appe-
lé «vit de mulet »,

GUINDEAU

— Auxiliaire permettant la manceuvre des ancres et accessoirement,
‘grdce aux bobines débrayables dont il est habituellement équipé, de
faciliter les accostages.

— Les barbotins (noix & empreintes) recevant les chaines peuvent
étre entrainés soit manuellement, électriquement ou hydrauliquement.

— Une ligne de mouillage comprend :

e |'ancre.

e [a chaine, dont le calibre et la longueur sont fixés par les régle-
ments 1 maillon de chaine = 27,50 m.

® |les accessoires tels que manilles de jonction, émerillon, étalin-
gure (fixation largable de la chaine a bord du navire).

— Au poste de mer les ancres sont retenues dans leurs écubiers

par des stoppeurs qui peuvent étre a linguet ou a ridoir.

— Les cHaines sont logées dans des espaces aménagés sous le
guindeau appelé «Puits aux Chaines ».

CABESTAN

— Auxiliaire permettant les manceuvres d'accostage.

— Il est composé d'une poupée a axe vertical entrainée soit manuel-
lement, électriquement ou hydrauliquement.

— Les aussiéres et filins d'amarrage arrivent 4 bord en passant
dans des découpures appelées écubiers (piéces massives fixées au
pavois) ou par des chaumards fixés ou & rouleaux parfois dénommés
« galoches ». )

— Les aussiéres, filins et bouts sont tournés sur des « BITTES » qui
sont simples, doubles ou en croix droites ou inclinées, fixées sur le pont
ou le pavois.

— Certains filins plus petits sont tournés sur des taquets disposés
selon besoin sur pavois, jambettes, mat, etc...

LES MANUTENTIONS
— Sont assurées par des treuils, manceuvrant les mats de charges,
et les réas nécessaires aux manutentions.
— Les treuils sont adaptés a la spécialisation du navire : de péche.
de remorquage.
— Certains navires sont équipés soit de grues, de portique.
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3

LOCAUX

TIMONERIE OU PASSERELLE DE NAVIGATION
ABRI DE NAVIGATION

a) Abritée

— Local situé en haut des superstructures regroupant les appareils
permettant la conduite du navire, les appareils de signalisation et cer-
tains appareils de contrdle.

_ Selon les besoins et les commodités du service des navires

sont équipés de passerelles fermées panoramigues vitrées sur les 4
cOtés ou supérieures ouvertes.

b) Aileron de passerelle

— Dégagements pratiqués autour de la passerelle ou appendices
suspendus ou reliés au pont supérieur, situés de chague bord et pouvant
aller jusqu'au droit de la muraille.

LOCAL RADIO

— Compartiment attenant a la passerelle et comprenant les instal-
lations de radiotéléphonie, radiogoniométrie et radiotélégraphiques.

CHAMBRES DES CARTES

— Local jouxtant la passerelle ou emplacement réserve dans celle-
ci ou dans le local radio, comprenant un meuble table ol sont remisées
les cartes et permettant leur utilisation.

COURSIVE

— Passage pratiqué généralement dans le sens de la longueur du
navire pour accéder aux différents locaux.

CARRE

— Logement réservé aux officiers comprenant généralement ['office,
la salle a manger, salon formant fumoir et servant de lieu de réunion.

CABINE

— Compartiment aménagé pour servir de chambre.

REFECTOIRE - CAFETERIA

— Lieu ou se prennent les repas.

POSTE

— Local servant de réfectoire et de dortoir pour les membres de
I'équipage.

CUISINE

— Local comprenant les feux, fours, plaques chauffantes ainsi que
les tables et accessoires nécessaires a la préparation et I'exécution des
repas.



SOUILLARDE - PLONGE

— local attenant a la cuisine ou le coin réservé au nettoyage et
au rangement des ustensiles.

INFIRMERIE

— Local recevant les médicaments, potions et pansements néces-
saires aux premiers soins, et équipé d'une couchette pour l'isolement
des malades.

SANITAIRES

— Ensemble des installations de toilettes, douches, lavabos, W.C.,
etc... se trouvant dans les cabines ou dans des locaux spéciaux réser-
vés aux différents usages.

— Selon l'importance du navire il y a

e une ou plusieurs salles ou espaces réservés a la détente, aux
sports, aux jeux, a la lecture, & la télévision, située en pont abrité ou a
découvert.

— Le navire est aussi équipé de locaux divers, répondant a des
besoins spécifiques :

e chambre froide

local des accumulateurs

local compresseurs

local de l'appareil 2 gouverner
local de sécurité

local & cirés

local & brassiéres

cales a poisson, & frét...
qui selon la spécialisation du-navire ont une importance plus ou
moins grande.
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AERATION DES LOCAUX
MANCHES A AIR

_ Conduit en tdle équipé dans sa partie supérieure d'un pavillon
orientable permettant la ventilation naturelle des locaux.

LA VENTILATION MECANIQUE
— Est assurée par des gaines distribuant aux locaux l'air aspiré a

I'extérieur par des ventilateurs abrités par des capots métalliques appe-
lés champignens.

DEGAGEMENTS D’AIR

Conduits généralement en tubes permettant les mouvements de bhal-
lasts en maintenant une pression constante.

! -

1™=q -




MARQUES DIVERSES

— Sur la coque, figurent:

les échelles de tirants d'eau

les marques de franc-bord, de compartimentage et de jauge
le label chantier ou Armateur

label Armateur sur cheminée

le nom et port d'attache

numéro d'immatriculation (pour les chalutiers)

signe distinctif (indicatif radio).
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