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A bord du FAREWELL 80,

=

La construction navale de
plaisance est restée fort long-
temps |'apanage de chantiers
a caractére artisanal. La mise
en oceuvre des procédés mo-
dernes a conduit a une cer-
taine industrialisation, en mé-
me temps qu'est né un mou-
vement d'intérét de la part de
puissantes sociétés industriel-
les pour la construction d'uni-
tés de plaisance.

il faut remarquer que toutes
ces sociétés se sont lancées
dans des types de construc-
tion non traditionnelle qui
vont du bois moulé plastifié
a Cherbourg au polyester ar-
mé entourant des volumes de
mousse expansée a Saint-Na-
zaire. Contre toute attente,
aucune de ces sociétés n'a
adopté la construction métal-
lique, dont elles avaient le
plus souvent une grande ex-
périence, et il a fallu que ce
soit de petites entreprises
qui se lancent dans l'adapta-
tion du métal a la construc-
tion navale de plaisance.
C'est ainsi que l'alliage léger
n'‘a encore tenté que deux
constructeurs : la S.EN.A.
qui produit le Noroit, et les
Chantiers de La Perrigre qui
ont mis en route la fabrica-
tion du Farewell 80, mettant
a profit leur expérience de
construction de  chalutiers,
dans lesquels rentrent des
éléments d'alliage léger.

Afin de simplifier la cons-
truciion, la solution d'un aile-
ron creux et profilé rapporté
sous la coque a été adoptée.
La caréne a des lignes sim-
ples mais harmonieuses dans
laguelle i'influence du Regquin
est indéniable. Il est vrai que
ses promoteurs, qui sont les
dirigeants des Chantiers de
La Perriere, avaient une gros-
se expérience de ce type de
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coque. Afin d'étre au golt du
jour, et pour que le bateau
ait ses chances en compéti-
tion, le plan du gréement et
le plan de voilure ont été de-
mandés a lllingworth, et il
semble que le plan de voi-
lure proposé soit trés effi-
cace.

La coque est réalisee par
soudage de nombreux éle-
ments en tdle d'AG 4 de 4
m/m  d'épaisseur, preéalable-
ment formés. En fait tout le
probléme de la construction
du Farewell tient dans le
préformage des téles. Cette
technique ne peut é&tre défi-
nie car la méthode appliquée
pour préformer les tbles dé-
pend essentiellement de la
forme de cette tole : pour de
faibles rayons de courbure
on utilise le chaudronnage au
marteau, pour les téles dont
la courbure est cylindrique on
Jtilise le passage entre des
rouieaux, les tbles & trés for-
tes courbures étant fagonnees
par chauffe au chalumeau
suivies de refroidissement a
I'eau.

L'ensemble des téles d'al-
liage léger une fois préformé,
est disposé dans un moule
en tole d'acier constitué d'un
quadrillage de cloiscns épou-
sant les lignes du plan de
formes, puis pointé et soudé
sous argon. Les déformations
dues au soudage sont rédui-
tes au minimum, grace a un
plan de soudage qui conduit
a4 un ordre extrémement pré-
cis de l'exécution des soudu-
res. Les derniéres déforma-
tions étant rattrapées par
martelage des cordons de
soudure déformés.
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On obtient ainsi une coquille ex-
tramement légére dans laguelle vien-
ront prendre place les différents
blocs d'aménagements gui auont
été préfabriqués séparement et qui
sont entierement en tole de 2 m/m
d'alliage léger. Le résultat final est
si parfait du point de vue soudures,
qu'il est difficile de savoir que cette
coque est en alliage léger.

Une telle coque, raidie par de
nombreuses cloisons transversales
ou longitudinales, est d'une étan-
chéité totale, étanchéité que le pont
et le roof en alliage léger ne font
que renforcer : avec une telle cons-
truction entidgrement métalligue et
entidrement soudée on obtient un
bateau totalement étanche quelles
que soient les conditions de chaleur
ei de sécheresse, la seule entrée
d'eau pouvant se faire par les ori-
fices d'entrée.

'aileron est constitué d'un cais-
son profilé dont la base est faite
d'un saumon de plomb de forme
ovoide coulé a l'intérieur d'une for-
me en tdle chaudronnée. Cet aileron
creux sert de glaciére tandis qgu'un
tube vertical le traversant sert de
puisard pour les eaux de condensa-
tion. La pompe d'épuisement prend
dans le fond de ce puits.

Les aménagements du Farewell
sont simples, et sont divisés en
deux par une cloison étanche au ni-
veau du mat. L'avant se compose
d'un poste, accessible par un vaste
panneau de pont, abritant deux cou-
chettes sous lesquelles trouvent
place de grands coffres de range-
ment. Ce poste communigque avec
la cabine par un orifice dans la cloi-
son étanche qui peut se fermer par
un panneau que l'on souque avec
des écrous : ce panneau gagnerait
a étre agrandi, surtout dans le sens
de la hauteur, car avec sa forme
actuelle il faut étre assez acrobate
pour arriver a s'y infiltrer. Sur tri-
bord on irouve un petit w.-c. et une
penderie alors que sur béabord on
trouve une petite cuisine bien ins-
tallée avec de nombreux casiers.
Plus sur l'arritre on trouve deux
couchettes dont les pieds s'enga-
gent sous les bancs du cockpit.

LES CAHIERS DU YACHTING

La hauteur dans la cabine est li-
mitée a 1 m. 20, ce qui est assez
peu pour un bateau de cette taille ;
par contre il existe de vasies pan-
neaux (60 X 60 cm.), l'un servant
de descente sur l'arriere ei l'autre
au milieu du dessus du roof, qui
augmentent le confort au mouillage
ou pendant les manceuvres de port.
Malheureusement la trés faible hau-
teur de la coque au dessus de l'eau
interdit I'ouverture de ces panneaux
si il existe le moindre embrun. Par
contre le systéme de fixation de
ces panneaux est peu pratique : il
est constitué de quatre tiges filetées
qui aménent le capot en place lors-
gu’on souque les écrous et qui cons-
tituent un danger permanent pour le
créne de V'équipage. En fait ces ca-
pots ne sont que des couvercles,
mais pour compliguer le probléme
ils ne ferment bien que dans une
position, ce qui oblige, si vous
n'étes pas chanceux, a essayer les
quatre ‘pesitions avant de trouver la
bonne. |l est d’ailleurs question de
remplacer ce systéme par un seul
panneau beaucoup plus long dont
la partie avant serait couligssante.

Le cockpit est peu profond, en
raison du trés faible franc bord de
cette coque mais il dispose de deux
banquettes confortables, la partie
babord arriere de la banquette est
occupée par un puits de moteur
hors bord dont I'extrémité peut étre
obstruge, prolongeant le profil des
lignes d'eau. Le moteur utilisé et
conseillé est un British Seagull de
4 CV. Sur les modsles de série le
coffre tribord sera aménagé de fa-
con & recevoir le moteur lorsqu'il
n'est pas en place dans le pults. En
arrigre du cockpit existe un vaste
caisson étanche.

Le pont, la cogue et toutes les
parties extérieures sont traités par
un plastifiage spécial qui est plus
robuste que la peinture. Si l'on en
juge par l'état du bateau & lissue
d'une saison ol il n'avalt pas été
particulierement ménagé, |l semble
que ce traitement soit spécialement
robuste. C'est la le point actuelle-
ment délicat dans les constructions
en alliage léger : les peintures n‘ont

gu'un rdle décoratif, mais sans pein-
ture I'alliage est gris et donne un
aspect ierriblement sale. En plus les
peintures adherent particulierement
mal & l'alliage léger si bien quiil est
difficile d'avoir un bateau toujours
propre. Le pont est en plus traité en
antidérapant, et celui-ci est d'une
efficacité redoutable qui doit nuire
4 la tenue des fonds de pantalons.

Les aménagements intérieurs en
alliage léger sont gainés par du tis-
su plastifi¢, de méme que les pan-
neaux amovibles qui constituent le
plancher. En fait méme a l'intérieur
il est difficile de savoir en quel ma-
tériau est le bateau, si bien qu'on
est encore plus surpris lorsqu'on
souleve le plancher et guon se
trouve en présence de la structure
trés spéciale des fonds au niveau
de l'aileron.

C'est surtout au prés que le Fa-
rewell montre toutes ses possibili-
iés : a la sortie de Lorient, dans
les coureaux de Groix, nous avons
fait un cap sensiblement équivalent
4 celui d'un 6 m. LI, Au pres, toute
bouée vue par le travers est faci-
lement parée si bien qu'il n'est pas
exagéré de dire que le Farewell
remonte & 45° du vent. Ceite apti-
tude & faire du prés venant tout &
la fois de son gréement haut et
étroit, avec un grand foc de prés
et de son aileron en forme d'aile
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d'avion que prolonge le pestit
lest profile. Le tirant d'eau de
1,50 m. explique ausi une partie de
cette aptitude & remonter dans le
vent.

L'étroitesse relative de ia coque
ot surtoui son franc-bord réduit, en
font un bateau qui mouille terrible-
ment : le rouf trés bas n'abrite qu'im-
parfaitement le cockpit, et comme en
plus le Farewell est trés rapide, on
est continuellement aspergé par
les embruns de sa propre vague
d'étrave.

I n'est pas freiné par le clapot
et passe sans ralentir 4 travers les
vagues trop escarpées pour qu'll
puisse se soulever. Par contre dans
une houle plus ample et de rythme
plus lent ses extrémités effilées lui
gvitent le maximum de tangage et
son mouvement est beaucoup plus
doux que celui des lames.

Son court aileron lui donne une
grande facilité d'évolution, qui se
paye sur la stabilité de route : au
prés une fois un réeglage adopté, si
le barreur ne tient pas son cap soit
avec un repére, soit au compas, il
est assez facile de dévier de quel-
ques degrés sans que la barre ni
la voilure ne manifestent la moindre
protestation. Conséquence de la for-
me de l'aileron : le Farewell est par-
ticuligrement sensible & |'aquilibrage
de sa voilure et le foc est d'une




efficacité remarguable : filé trop vite
dans les virements de bord, il peut
facilement vous faire manquer & vi-
rer, bordé trop tdt et reprenant a
contre on se retrouve rapidement
vent de travers.

Par contre la précision des évo-
lutions qu'on peut lul faire faire est
étonnante et pour cela c'est trés
agréable de le manceuvrer a la voile
dans un mouillage encombré.

Sa vollure de surface réduite mais
a fort allongement et son lest placé
trés bas Iui donnent une stabilité
importante qu’il nous a éié permis
de constater de visu : par force 3
avec tout dessus (dont un grand
génois) le livet de pont n'atteint pas
'eau. Aux allures portantes nous
avons navigué sous spi (qui n'est
pas autorisé au J.O.G. mais qui I'est
en classe C) et alors le bhateau est
assez rapide malgré une surface
mouillée importante. Par cette brise
de force 3 il nous a fallu une heure
pour relier Kernevel a Port Tudy de
Groix ausi bien au prés pour aller
qu'au vent arriére au retour (5,5 mil-
les). Au vent arriere le Farewell n'est
pas trop volage grace au petit aile-
ron arriére.

Le prototype du Farewell a été
confié tout I'été a des équipages
lorientais qui ont fourni au chantier
le résultat de leurs observations.

Cette expérience d'une saison de
navigation permettra de metire en
chantiers des modéles commerciaux
parfaitement au point.

En particulier Farewell a été en-
gagé dans la plupart des épreuves
de petite croisiére de Bretagne-Sud
et il 8’y est affirmé comme particulie-
rement rapide, en particulier lorsqu’il
dispose d'un équipage qui ne craint
pas d'&tre mouillé et qui est décidé
a souquer le bateau jusgu'au maxi-
mum de ses possibilités.

Au prix de guelgues modifications
du fond du cockpit on devrait pou-
voir faire du Farewe!l un redoutable
concurrent au J.O.G. car ce type de
construction en alliage léger conduit
4 des bateaux beaucoup plus solides
que la moyenne des coques en bois.
On est en effet trés souvent conduit,
pour des questions de facilité de
construction & adopter des échantil-
lonnages super abondants. Ainsi le
hordé est en 4 m/m alors que le 2
m/m serait amplement suffisant sur le
plan de la résistance des matériaux.

Le prix de 25.000 NF ne comprend
pas le trés bel accastillage du pro-
iotype qui était entiérement en inox,
mais sera trés complet : hale-bas de
béme, balcons et filiéres, méat métal-
lique, gréement inox et cordages en
tergal.

Tel qu'il est réalisé Farewell 80
se présente comme un excellent voi-
lier de compétition en mer ; rapide
et marin il peut permettre & un équi-
page d’aller trés loin et trés long-
temps, les possibilités du bateau
étant certainement supérieures &
celles de la plupart des equipages.
Par contre son prix et surtout le peu
d’habitabilité dont il dispose risque-
ront de limiter sa diffusion.

Les Chantiers et Ateliers de La
Perrié¢re ont également prévu une
version tourisme de leur Farewell 80
qui serait plus confortable.

Avec Farewell 80, l'alliage léger
montre ses possibilités dans la cons-
truction navale de plaisance car
malgré tout les prix restent competi-
tifs par rapport a une unité sembla-
ble construite en bois ou en plasti-
que.
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