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Comment nalssent les bateau

Des centaines de visiteurs sous la «cathédrale »
des Chantiers de La Perriere

Lecon de choses p;?
petits et grands samedi aux
Chantiers et Ateliers de la
Perriére qui, pour la pre-
miére fois, proposaient une
journée portes ouvertes qui
a permis aux Lorientais de se
famlllarlser avec une entre-
prise qui fétera bientdt ses
cinquantes années d'exis-
tence et pése d'un poids non

- négligeable sur la vie &cono-
mique de la région. Une for-
mule a succés que la décou-
verte de ces Chamiers ;
aucun Lorientais n‘ignore
leur nom, mais beaucoup les
méconnaissent dans la vie

quotidienne, :
o : J

Plusieurs centaines de personnes
ont fait samedi une escapade fort
intéressante jusqu‘au port. Le
matin, des personnalités politiques
et 6conomiques sont venues témoi-
gner leur intérét a la construction
navale lorientaise, alors que les
familles et les curieux I'aprés-midi
se rendaient compte, de visu que
les CAP ne se contentent pas d'une
éloguente carte de visite (117 uni-
tés sorties) et d'une réputation bien
établie mais assoient leur renom sur
le savoir-faire d'une main d'ceuvre
qualifiée |'utilisation de technigues
de pointe, ainsi que par une cons-
tante recherche. Le public a d'ail-
leurs été surpris du degré de techni-
cité nécessaire pour faire une
coque de chalutler un outil de tra-
vail msl qu‘un lieu ot I‘on vit.

350 employés

Ce qui, pour certains, sera un joli
# coup de pub » aura eu le mérite
de faire le point sur une entreprise
de 350 personnes dont I'activité est
essentielle au port de Lorient.
Créés en 1937 et orientés vers la
réparation navale, les Ateliers de la
Perriere en 1956 deviendront de
véritables chantiers de construc-
tion, dont I'activité est axée sur la
réalisation de navires de péche

s cowrmers pour les fles et 'appa-
moon de produits nouveaux comme
‘es pontons meétalliques pour ports
de plaisance. D'ores et déja, la

diversification des-activités est un.

mot d’ordre des CAP qui durant les
dix derniéres années se sont lancés
avec succeés dans la construction
de navires ravitailleurs de platefor-
mes pétrolieres, réalisant dix unités
pour des armements privés et six
sutres batiments de soutien pour la
Marine Nationale. Les chantiers
lorientais se sont en outre spéciali-
sés dans la conception de remor-
gueurs de haut de gamme, 23 uni-
tés ayant vu le jour depuis 1956.
Enfin, I'année 80 a montré que les
CAP développaient encore leurs
compétences en sortant le premier
navire de surveillance francais pour

Ichalutiers et thoniers), soit une

la zone des 200 milles et des
péches.

Un inveStissement
lorientais.

Un champ de travail qui va donc
bien au dela de la série des « Pen-
Duick » dont le nom est irrémédia-
blement associé & cette entreprise
de Bretagne-Sud. La pia;sance
n‘aura de fait constitué qu’une part
minime dans lactivité des chan-
tiers, Dans un contexte de crise ot

la construction navale francaise n-

dépit des aides gouvernementales.
se trouve trés malade, les CAP
pour leur part, sans triomphalisme,
vivent dans une relative sérénité. Il
est vrai qu'une actualité récente

. leur a doniné des raisons d espérer

L'affaire, au départ de son fon-
dateur, M. Francois Toullec, avait
trouvé des actionnaires parisiens
dont la présence avait pour le
moins semé quelques inquiétudes.
Une situation rapidement oublige
aujourd’hui, avec I'importante prise
de participation de I’Armement
Lucas (70 %), de Larient. L'on se
sent visiblement mieux entre gens
de mer et la venue d'un armateur
de la place lorientaise a rassuré tout
le monde.

Un confortable -

plan de charge

Animés par un directoire composé
de trois personnes , les CAP n'ont
d‘ailleurs pas hésité & se doter de
nouveaux moyens en louant
I‘imposant * hangar (5.000 m2)
gu’utilisaient précédemment les
Comptoirs Métalliques de Bretagne
a I'angle de |"Avenue de la Perriére.
C'est la que seront instaliés les ser-
vices de traitement aluminium et
vraisemblablement  préparés les
deux prochains chalutiers de
16 métres,

A visiter les chantiers, I'on ne
manque pas de remarquer gue la
conjoncture ne parait pas marquer
I'entreprise. Il est vrai que les res-
ponsables ne se trouvent pas mal
lotis dans le contexte actuel.
D'autant qu ;ls estiment gue: la

Un pére de famille explique & ses enfants ou vivent

encore au creux de la vague.
Actuellement, la. « Cathédrale »
abrite un remorqueur pour: Rouen
.de 1.060 CV. Les CAP préparent en
outre un chalutier de 22.50 m, un
autre ‘de 20,40 m (« I'Arche de
Noé » visible sur le quai du Pouquoi
Pas?).. Trois chalutiers de
16 metres figurent également au
carnet de commande, de méme
qu’un caboteur de 40 m pouf Sao-
Toré et un remorqueur ravitailleur
Off-Shore de 43 m pour la Tunisie.
En 84, les CAP| bénéficieront donc

~d'un - beau chiffre d'affaires 3

Fexportation, un’ marché ol ils se

placent bien, en dépit d'une vive

concurrence. Les faits prouvent
qu'ils peuvent étre compétitifs et
pour certains marchés, forts de leur
outil de travail, ils n’hésitent pas &
realiser le gros ceuvre (coque) pour
sous-traiter les autres: opérations
d'aménagement a des entreprlses
lorientaises. Une collaboration qui
parait porter ses fruits.

Diversification et avenir
Toutefois, les Chantiers de la
Perriére, ne vivent pas dans un cli-

- mat. d’optimisme sans nuage La

direction femarque qu'une com-
mande serait plus que bienvenue
dans les trois mois & venir pour que
le plan de charge ne fléchisse pas.
Ses espoirs reposent essentielle-
ment sur la soumission faite pour la
construction du futur courrier de
Flle de Groix. Car la vocation princi-
pale des CAP reste bien la cons-
truction navale (60 %), bien qu'ils
aient garanti leur avenir en se lan-
cant dans d'autres productions :

les pontons métalhques, le brise-
clapots en essai 3 Larmor-PLage
testé en conditions naturelles, les
fameuses ancres AMK qui ont sup-
planté les modeles anglais et hol-
landais sur un marché prestigieux,
pour le maintien des barges char-
gées de la pose d’'un cable électri-
que sous-marin en Manche, les
bers d'échouage pour la plaisance,

etc. Sans oublier la réponse adap-
tée a des besoins spécn‘sques les
chantiers lorie| nta:s n‘ayant pas-
niéglié la mise d'ur

les marins sur un plan de chaluti_er

d'études et d'innovation, un inves-

tissement en matiére grise qui est
aujourd’hui une nécessité économi-
que, dans une activité ol la main
d'ceuvre sera difficitement supplan-
tée par la robotisation.

~ Les Lorientais maitres chez eux
au tournoi de bowling de Larmor

Cinquante équipes ont participé
samedi et dimanche au tournoi
international organisé par le
B.L.C.L. a Larmor-Plage. Parmi
celles-ci, d'excellentes représen-
tantes de villes comme Paris,
Tours, Clermont-Ferrand.

La victoire est toutefois restée a
la Bretagne, et tout particuliére-
ment & I'équipe Loriento- Ploeemeu-
roise animée par le président Nico-
las.

Un public de connaisseurs a pu
applaudir les excellents coups des
joueurs chevronnés, la finale ayant
été particulierement disputée.

L'ensemble des participants & ce tournoi

Le vainqueur récompensé
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