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Une intéressante industrie nouvelle a Lorient
Les chantiers de consfruction navale en acier de la Perriere

voni sorfir leur premier hélimeni: une vedefte de transpors

Une industrie nouvelle a pris
récemment son essor & Lorient,
sans fracas publicitaire. Et la plu~
part des Lorientais n'en ont pas
encore entendu parler. Il s’agit dé
« lextension » prise par les Ate-
liers de la Perriére sous la forme
d’'un chantier de construction de
bateaux en acler.

La chose est d’autant plus in-
téressante gue ce chantier de la
Perriére ouvert par le jeune 1n-
dustriel, dynamique, qu'est M Le
Toullee est le seul chantier prive
de construction en acier existant
aujourd’hui sur la cité de Bre-
tagne-sud, du fait de la dispari-
tion l'an dernier -—- dans les cir-
constances gue l'on sait des
chantiers de Pen-Mané, dispari-
tion qui a d’ailleurs appelé en
tquelgue sorte cette extension a
La Perriére.

Les ateliers Le Toullec travail-
laient déja en collaboration avec
ces chantiers de Pen-Mané., C'est
ainsi gue, sur son chantier, tout
proche du port de péche, furent
usinées les superstructures des 15
vedettes rapides d’enterception
que Pen-Mané, constructeur des
coques, a livré ces derniéres ah-
nées a la Marine Nationale. Il
| s’agigsait, rappelons-le, de Dpetits
bétiments longs de 13 m. 20.
A la disparition de l'industrie
développée & Pen-Mané par M.
Carpentier, et alors que la ten-
dance au remplacement du bois
par l‘acier en matiére de cons-
truction navale ne faisait que
s’accentuer, il elt été regrettable
qu’'il n’y eut plus de chantier ca-
pable de fournir la demande ré-
gionale, si ce n’est dans le bassin
nazairien. Au probléme économi-
que s'ajoutait un probléme s0-
cial crée par la mise & pied d'un
nombre appréciable d’ouvriers
qualifiés. Et c'est ainsi que les
Ateliers de la Perriére ont déci-
dé d'assurer ce sympathique relais

Ayant obtenu la disposition de
la ‘vaste « cathédrale » de béton
qul se dresse entre la base sous-
marine et le slip du port de pé-
che, ressource parfaifement -adé-
quate qui demeurait inutilisée de-
puis des années, M. Le Toullec y
mettalt en chantier voiei trols
mois uneé premiére unité qui, dans
ce bref laps de temps, a été pres-
que achevée et gu'on termine ces
jours-ci en vue de la livraison
qui est prévue pour la mi-juiliet.

Il s'aglt d'une vedette destinée
aux Ponts-et-Chaussées de La Ro-

Y

desfinée a La Rochelle

et l'ille d’Aix. Longue de 20 meé-
tres, large de 5 m. 50, cette ve-
dette qui recevra un moteur de
150 CV pourra transporter 150
passagers.

Le chantier, qui est dirigé par
un technicien, jeune, mais éprou-
vé, M. Jacques Le Cabelléec — an-
cien second & Pen-Mané - 0GCU-
pe actuellement une trentaine
d’ouvriers dont 16 vienneént éga-
lement des anciens chantiers Car-
pentier. ;

Il convient de préciser ici que
cette nouvelle et sympathique in-
dustrie lorientaise travaille en
collaboration technique avec la
SIC.C.N.A. de St-Malo avec la~
quelle elle & un bureau d'études
commun. Cette assoclation a éte

La vedette de transports en cours d’achévement dans la « cathédrale »
de Kéroman,

d’une diminution des frais gée
néraux.

Ce personnel dune trentaing
d'ouvriers qui a été occupé suf
le premier chantier des construes

| tions navales Toullee va étre alg-

menté bientét car le jeune in-
dustriel lorientais a un importan$
programme en prévision. A la ve=-
dette de transport commandée
par les Ponts-et-Chaussée vont
succéder, dans limposante « cae
thédrale » de béton, trois ba-
teaux de péche : un chalutier de
23-26 meétres desting & 'armement
Audo d’Etel, un chalutier-thonier
& lappit vivant de 26-29 métres
destiné & larmement Goalabré-
Vicot de Concarreau, un chalus
tier de méme dimeénsion pour le

chelle qui l'affecteront au trans- | déterminée évidemment par le | groupemeént dés mareyeurs de
port des passagers entre Fouras | souci d’une standardisation et' Conecarneau.
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